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… В условиях возросшего уровня автомобилизации с 60 до 250 машин на тыс.жителей, безусловной необходимостью является оптимизация  транспортного каркаса («кровеносной системы» ) города,  требующего огромных инвестиций, длительной целенаправленной градостроительной деятельности. В обсуждении  высказано много  хороших идей, но мы совершенно забываем о равноправных   участниках городского движения – пешеходах, выпускаем из вида  организацию пешеходного движения. Сегодня это одно из самых слабых мест в городе, потому, что тротуары, кроме того, что разбиты, и пройти по ним без поддержки просто трудно, у нас выполняют роль и автостоянки, и местного проезда, и разгрузочной площадки и носителя рекламной информации…и пр.

 В тех странах Европы, на которые мы сегодня ссылаемся (Г.В.Шауфлер) большое внимание  уделяется обустройству тротуаров, пешеходных улиц, велосипедных дорожек, которые, кстати, были учтены  в поперечниках улиц  прошлых генеральных планов Симферополя, но не реализованы. Это требует значительно меньших затрат, не говоря о том, что велосипедный транспорт – экологически чистый, может массово решить проблему  20-30 минутной доступности в радиусе  5-6 километров. По сути всей территории города! Думаю что градостроители, транспортники, экологи ,медики  легко просчитают, какой плюс это даст  городу,  его жителям и гостям. Как хорошо это решение вписывается в концепцию южной столицы и города-сада, каким мы хотим видеть Симферополь.
